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Abstract 


The roof has a bonnet (11) with rigid tail- and bonnet elements (12,10), where both are pivotable via lever 
arrangements (24,26) between a closed position, where the roof element lies on the tail element and both 
enclose the interior from above, and an open position, where the interior is opened in the upwards direction, 
the two elements locate in a bonnet case (92) and where the lever arrangements articulate at their other 
ends from the chassis. Each lever arrangement is built in such a way that the distance between the link 
positions on the chassis and their counterparts on the taiI-/bonnet elements is changed while opening and 
closingrEachieverarrangement-conslsts ofatieast two-levers-connected together via-a link: 
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(g) Umwandelbares Fahrzeugdach 

@ Umwandelbares Fahrzeugdach mit einem Verdeck (11) 
mit einem festen Heckelement (12) und einem festen 
Dachelement (10), die jeweils mittels einer auf jeder Seite 
des Heckelements bzw. Dachelements mit ihrem einen 
Ende angelenkten Hebelanordnung (24, 26) aus einer 
SchlieBstellung, in welcher das Dachelement an dem 
Heckelement aniiegend vor dem Heckelement angeord- 
net ist und beide zusammen den Fahrzeuginnenraum (20) 
nach oben abschliefSen, in eine Offnungsstellung ver- 
schwenkbar sind, in welcher sie den Fahrzeuginnenraum 
nach oben freigeben und in einem Verdeckkasten (92) ab- 
gelegtsind, wobei die Hebelanordnungen (24, 26) mit ih- 
rem anderen Ende jeweils schwenkbar bezuglich der 
Fahrzeugkarosserie angelenkt sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, dalS jede Hebelanordnung (24 bzw. 26) minde- 
stens zwei durch mindestens ein Gelenk miteinander ver- 
bundene Hebe! (42, 52, 54, 56, 60bzw. 66, 76, 78) aufweist, 
wobei das freie Ende des einen Hebels (52, 54, 60 bzw. 76, 
78) an karosseriefesten Anlenkpunkten (32, 34, 36 bzw. 40, 
38} und das freie Ende des anderen Hebels (42 bzw. 66) an 
einem Anienkpunkt (28) des Heckelements (12) bzw. an ei- 
nem Anienkpunkt (30) des Dachelements (10) angelenkt 
ist, und wobei beim 6ffnungs-/Schlieftvorgang bei jeder 
Hebelanordnung (24, 26) der Abstand zwischen dem/den 
Anlenkpunkt(en) (32, 34, 36; 38, 40) an der Fahrzeugkaros- 
serie und dem/den Anlenkpunkt(en) (28; 30) an dem Dach- 
element (10) bzw. dem Heckelement (12) veranderbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bctrifft ein umwandelbares Fahrzeugdach 
mit einem Verdeck mit einem festen Heckelement und ei- 
nem festen Dachelement, die jeweils mittels einer auf jeder 
Scitc dcs Heckelcments bzw. Dachelcments mit ihrem eincn 
Ende angelenkten Hebelanordnung aus einer SchlieBstel- 
lung, in welcher das Dachelement an dem Heckelement an- 
licgend vor dem Heckelement angeordnet ist und bcide zu- 
sammen den Fahrzeuginnenraum nach oben abschlieBen, in 
eine Offnungsstellung verschwenkbar sind, in welcher sie 
den Fahrzeuginnenraum nach oben freigeben und in einem 
Verdeckkasten abgelegt sind, wobei die Hebelanordnungen 
mit ihrem anderen Ende jeweils schwenkbar beziiglich der 
Fahrzeugkarosserie angelenkt sind. 

Ein seiches gattungsgemaBes Fahrzeugdach ist aus 
DE44 35 222C1 bekannt. Das Heckelement wird bei der 
Offnungsbewegung des Verdecks von hinten iiber das Dach- 
element geschoben. Die Hebelanordnung des Heckelements 
weist auf jeder Seite einen mit einem Ende karosseriefest 
angelenkten Hebel» dessen anderes Ende an dem Heckele- 
ment angelenkt ist, sowie einen Gelenkhebel auf, der aus 
zwei gelenkig miteinander verbundenen Hebeln besteht, 
wobei einer der Hebel karosseriefest und der andere Hebel 
an dem Heckelement angelenkt ist. Die Hebelanordnung des 
Dachelcments weist auf jeder Seite einen mit einem Ende 
karosseriefest angelenkten Hebel auf dessen anderes Ende 
an einer an dem Heckelement befestigten Aufnahme ange- 
lenkt ist. An dem Hebel ist in seinem Mittelabschnitt eine 
gekriimmte Kulisse angelenkt, in die ein Gleitstift eingrei- 
fen kann, der an einem an dem Heckelement angelenkten 
Haltebugel ausgebildet ist, um bei der Offnungsbewegung 
des Verdecks darin gefuhrt zu werdcn und die Stellung von 
Heck- und Dachelement zueinander zu steuem. An dem 
Haltebugel ist femer ein Riegelteil ausgebildet, das bei iiber- 
einandergeschobenem Dach- und Heckelement in die Auf- 
nahme eingreift und mittels eines betatigbaren Riegelstifts 
fest mit der Aufnahme verriegelt wird, so da6 Heck- und 
Dachelement zur Ablage in den Verdeckkasten fest mitein- 
ander verriegelt sind. Die Hebel der Hebelanordnungen sind 
zum Teil stark gekriimmt. Der Verdeckkasten wird von ei- 
nem schwenkbaren Verdeckkastendeckel abgedeckt. 

Nachteilig bei einer solchen Anordnung ist, dafi die Ge- 
staltung der Hebel und die Lagerpunkte stark von den End- 
lagen der Verdeckteile bestimmt sind und aufgrund des en- 
gen Fahrzeug-Packages den Designanforderungen nur man- 
gelhaft entsprechen konnen. Insbesondere kollidieren bei 
der bekannten Auslegung des Fahrzeugdaches die Lager- 
punkte beider Hebel, die durch die Lagen der Verdeckele- 
mente wahrend des Offnungsvorgangs bestimmt sind, oft 
mit anderen Bautcilen. Die Form beider Hebel muB so ge- 
wahlt werden, daB sie bei geschlossenem Verdeck an den 
Verdeckelementen anliegen. Bei geoffnetem Verdeck kann 
diese Formgebung wiederum zu Kollisionen, z. B. des 
Dachhebels mit dem Radkasten, flihren. Die zum Teil erfor- 
derliche staxke Kriimmung der Hebel bedingt einen groBen 
Raumbedarf bei abgelegtem Verdeck. Femer sind relative 
groBe Offnungen in dem Verdeckkastendeckel fur den 
Durchtritt der Hebelanordnungen erforderHch. 

Aus EP 0 482 681 Al ist ein weiteres gattungsgemaBes 
Fahrzeugdach bekannt. Die Hebelanordnungen des Dach- 
elcments bestehen jeweils aus einem gekropften Hebel. Die 
Hebelanordnungen des Heckelements weisen jeweils drei 
Hebel auf, wobei ein Hebel direkt an dem Heckelement bzw, 
karosseriefest angelenkt ist, wahrend die bciden anderen 
Hebel mit ihrem einem Ende an dem Heckelement bzw. ka- 
rosseriefest angelenkt sind und mit ihrem anderen Ende 
schwenkbar miteinander verbunden sind. Der karosseriefest 


angelenkte Hebel der beiden letzteren Hebel ist dabei an 
dem gleichem Schwenkpunkt angebracht wie der erste He- 
bel. Das Dach- und das Heckelement sind nicht miteinander 
verbunden. 

5 Aus DE43 16 485 Al ist ein umwandelbares Fahrzeug- 
dach mit einem Verdeck aus vier Festelementen bekannt, die 
iiber eine gemeinsame mehrgelenkige Hebelanordnung an 
der Karosserie befestigt und zwischen einer Offnungs- und 
einer SchlieBstellung vcrlagerbar sind. Ein Ende der Hebcl- 
10 anordnung ist karosseriefest angelenkt, wahrend das andere 
Ende gelenkig mit zwei der Festelemente verbunden ist. Die 
beiden iibrigen Festelemente sind iiber schwenkbare Hebel 
direkt mit diesen beiden Festelementen verbunden. 

Nachteilig bei diesem Fahrzeugdach ist, daB durch die ge- 
ts meinsame Hebelanordnung relativ grofic Krafte auf dicse 
wirken. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein umwan- 
delbares Fahrzeugdach zu schaffen, welches die oben ge- 
nannten Nachteile vermeidet. 

20 Diese Aufgabe wird ausgehend von einem Fahrzeugdach 
der eingangs genannten Art erfindung sgeraaS dadurch ge- 
lost, daB jede Hebelanordnung mindestens zwei durch min- 
destens ein Gelenk miteinander verbundene Hebel aufweist, 
wobei das freie Ende des einen Hebels an karosseriefesten 

25 Anlenkpunkten und das freie Ende des anderen Hebels an 
einem Anlenkpunkt des Heckelements bzw. an einem An- 
lenkpunkt dcs Dachelcments angelenkt ist, und wobei beim 
Offnungs-ZSchlieBvorgang bei jeder Hebelanordnung der 
Abstand zwischen dem/den Anlenkpunkt(en) an der Fahr- 

30 zeugkarosserie und dem/den Anlenkpunkt(en) an dem 
Dachelement bzw. dem Heckelement veranderbar ist. 

Bei dieser erfindungsgemaBen Losung ist vorteilhaft, daB 
sie eine hohe Flexibilitat beziiglich Design und Package des 
Verdecks erlaubt. Insbesondere konnen die Hebelanordnun- 

35 gen so ausgebildet sein, daB sie bei in dem Verdeckkasten 
abgelegtem Verdeck flachgelegt sind und so nur einen gerin- 
gen Raumbedarf aufweisen. Femer sind kleinere Durch- 
trittsoffnungen in einem zum Abdecken des Verdeckkastens 
vorgesehenen Verdeckkastendeckel mogUch. AuBerdem 

40 konnen die Hebelanordnungen so ausgebildet sein, dafi 
durch ein im Heckelement vorgesehenes Fenster von auBen 
ein geringerer Teil der Hebelanordnungen sichtbar ist als bei 
bekannten Anordnungen. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist vorgese- 

45 hen, daS das Heckelement und das Dachelement seitlich je- 
weils uber einen ersten und einen zweiten Umlenkhebel ver- 
bunden sind, wobei das Heckelement iiber das Dachelement 
schiebbar ist. Dies ermoglicht eine einfache Steuemng der 
Offnungsbewegung des Verdecks und eine kompakte An- 

50 ordnung bei der Ablage in dem Verdeckkasten. 

Weitere bevorzugte Ausgestaltungcn der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen. 

Im folgenden ist eine Ausfuhningsform der Erfindung an- 
hand der beiliegenden Zeichnungen nSher erlliutert. Es zei- 

55 gen: 

Fig, 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen Fahr- 
zeugdaches mit geschlossenem Verdeck, 

Fig, 2 und 3 Ansichten wie Fig. 1, jedoch mit teilweise 
geoffnetem Verdeck in unterschiedlichen Stellungen, und 
60 Fig, 4 ei ne Ansicht wie Fig, 1 , jedoch mit vol! geoffnetem 
Verdeck. 

In Fig, 1 ist ein umwandelbares Fahrzeugdach gezeigt, 
welches ein Verdeck 11 bestehend aus einem starren Dach- 
element 10 und einem sich nach hinten an das Dachelement 
65 10 anschlieBendcn starren Heckelement 12 aufweist. Das 
Dachelement 10 ist an seinem vorderen Abschnitt mit einem 
starren Frontelement 14 verbunden, welches einen zu Liif- 
tungszwecken unter das Dachelement zuriickschiebbaren 
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Deckel 13 und zwei bei zuriickgeschobenem Deckel nach 
innen klappbare Seitenholme 15 aufweist. Das Frontelement 
14 kann mit einer Offnung verschen sein, die vom Deckel 13 
zu Luftungszwecken wahlweise verschlossen oder freige- 
legt werden kann, und es kann als ganzes unter das Dachele- 
mcnt 10 verschiebbar sein. Solchc Kombinationcn von 
Frontelement und Dachelement sind beispielsweise aus 
DE 44 35 222 CI bekannt und dort im Detail erlautert. Bei 
der in Fig, 1 gezeigten SchUeBstellung dcs Fahrzeugdachcs 
liegen Frontelement 14, Dachelement 10 und Heckelement 
12 dichtend aneinander an und decken den gesamten Fahr- 
zeuginnenraum 20 ab. Das Frontelement 14 liegt dabci dich- 
tend an dem oberen Rand 16 der Frontscheibe 18 an. Das 
Heckelement 12, in welches die Heckscheibe des Fahrzeugs 
(nicht gezeigt) intcgricrt ist, erstreckt sich bis etwa zur Gur- 
tellinie 22 der Fahrzeugkarosserie und liegt dichtend an der 
Karosserie an. 

Auf jeder Seite des Dachelements 10 und des Heckele- 
ments 12 ist jeweils eine Hebelanordnung 24 bzw. 26 vorge- 
sehen, die mit ihrem oberen Ende an Anlenkpunkten 28 
bzw. 30 am hinteren Ende des Heckelements 12 bzw. in dem 
mittieren Abschnitt des Dachelements 10 angelenkt sind. 
An ihrem unteren Ende sind die Hebelanordnungen 24 bzw. 
26 an karosseriefesten Anlenkpunkten 32, 34 und 36 bzw. 
38 und 40 angelenkt. 

Die Hebelanordnung 24 des Heckelements 12 weist ins- 
gcsamt funf gelenkig miteinander verbundene Hebcl 42, 52, 
54, 56 und 60 auf, wobei an dem Anlenkpunkt 28 an dem 
Heckelement 12 zwei Schenkel eines Dreieckhebels 42 an- 
gelenkt sind, deren andere Enden iiber den dritten Schenkel 
verbunden sind und welche dort zwei Gelenkpunkte 48, 50 
aufweisen. An den Gelenkpunkten 48, 50 des Dreieckhebels 
42 ist jeweils ein Hebel 52 bzw. 54 mit einem Ende ange- 
lenkt. Der Hebel 52 ist mit seinem anderen Ende an einen 
karosseriefesten Anlenkpunkt 32 angelenkt. Der Hebel 54 
ist mit seinem anderen Ende an einen Anlenkpunkt 34 eines 
Hebels 60 angelenkt, der seinerseits mit einem Ende in ei- 
nem karosseriefesten Anlenkpunkt 36 schwenkbar gelagert 
ist. Zwischen dem Anlenkpunkt 34 und dem Gelenkpunkt 
50 des Hebels 54 ist ein Hebel 56 mit einem Ende an einem 
Gelenkpunkt 57 angelenkt. Das andere Ende des Hebels 56 
ist iiber einen Gelenkpunkt 58 mit dem anderen Ende des 
Hebels 60 verbunden. An dem Gelenkpunkt 58 ist femer 
eine Anlriebsstange 62 eines an der Fahrzeugkarosserie mit 
seinem unteren Ende schwenkbar angebrachten Hydraulik- 
oder Pneumatikzylinders 64 angebracht. Die Hebel 56 und 
60 dienen lediglich als Untersetzungsgetriebe fur eine opti- 
mierte Krafteinleitung und haben fur die eigendiche Kine- 
matik des Fahrzeugdachs keine Bedeutung. 

Die Hebelanordnung 26 des Dachelements 10 weist drei 
gelenkig miteinander verbundene Hebel 66, 76 und 78 auf. 
An dem Anlenkpunkt 30 des Dachelements 10 sind zwei 
Schenkel eines Dreieckhebels 66 mit ihrem einen Ende an- 
gelenkt, deren andere Enden iiber den dritten Schenkel an 
zwei Gelenkpunkten 70, 72 verbunden sind. An dem Ge- 
lenkpunkt 72 ist femer ein Hebel 76 mit seinem einen Ende 
angelenkt, dessen anderes Ende an dem karosseriefesten 
Anlenkpunkt 40 angelenkt ist. An dem Gelenkpunkt 70 ist 
ferner ein Hebel 78 mit seinem einen Ende angelenkt, des- 
sen anderes Ende an dem karosseriefesten Anlenkpunkt 38 
angelenkt ist. 

Das Dachelement 10 und das Heckelement 12 sind auf je- 
der Seite mittels zwei als gekropfte Hebel ausgebildeten 
Umlenkhebeln 80, 82 verbunden, die mit ihrem einen Ende 
jeweils schwenkbar an dem hinteren Ende des Dachele- 
ments 10 an Gelenkpunkten 81, 83 angebracht sind. Das an- 
dere Ende des Umlenkhebels 80 bzw. 82 ist iiber ein in je ei- 
ner am Heckelement 12 angeordnelen Fuhrungsschiene 88 


bzw. 90 verschiebbares Drehlager 84 bzw. 86 schwenkbar 
und verschiebbar beziiglich des Heckelements 12 gelagert. 
Das Drehlager 84 bzw. 86 wird in Abhangigkeit von der 
Verdeckstellung durch eine Verriegelungsvorrichtung (nicht 

5 gezeigt) fiir eine Verschiebung freigegeben bzw. beziiglich 
des Heckelements 12 verriegelt. Die Verriegelungsvorrich- 
tung ist so ausgebildet, daB sie femer den Umlenkhebel 82, 
beispielsweise mittels eines verschiebbaren Riegelstifts 
(nicht gezeigt), voUstandig beziiglich des Heckelements 12 

10 fixieren kann, d. h. daB auch eine Schwenkbewegung des 
Umlenkhebels 82 beziiglich des Heckelements 12 verhin- 
dert wird. In der in Fig. 1 gezeigten SchlieBstellung des Ver- 
decks 11 sind beide Drehlager 84, 86 verriegelt und der Um- 
lenkhebel 82 ist zusatzlich gegen eine Schwenkbewegung 

15 beziiglich des Heckelements 12 gesichert, so daB das Dach- 
element 10 und das Heckelement 12 starr miteinander ver- 
riegelt sind. Femer sind auch die Hebelanordnungen 24 und 
26 verriegelt. 

Uber den Radkasten des Fahrzeugs ist ein Verdeckkasten 

20 92 zur Aufnahme des geoffneten Verdecks 11 angeordnet. 
Der Verdeckkasten 92 ist mit einem Verdeckkastendeckel 94 
versehen, der aus einer SchlieBstellung, in welcher er den 
Verdeckkasten 92 abdeckt, zur Aufnahme des Verdecks mit- 
tels einer Hebelvorrichtung 102 nach hinten oben schwenk- 

25 bar ist. Der Verdeckkastendeckel 94 ist mehrteilig mit einem 
Hinterteil 96, einem Mittelteil 98 und zwei Seitenteilen 100 
ausgebildet. Der Verdeckkastendeckel 94 ist so ausgebildet, 
daB bei geschlossenem Verdeck 11 ein oder mehrere Not- 
sitze (nicht gezeigt) nutzbar sind. 

30 Beim Offnen des Verdecks 11 aus der in Fig. 1 gezeigten 
SchlieBstellung wird zunachst der Deckel 13 des Frontele- 
ments 14 unter das Dachelement 10 geschoben. Hierdurch 
wird zunachst eine kleinere Liiftungsoffnung fiir den Fahr- 
zeuginnenraum 20 freigegeben, wie sie in etwa auch bei 

35 konventionellen Schiebedachem entsteht. Dabei bleibt das 
Verdeck 11 im iibrigen noch in einer stabilen, verriegelten 
SchlieBlage. 

Zum weiteren Offnen des Verdecks 11 wird dann die He- 
belanordnung 24 entriegclt und anschlieBend der Zylinder 

40 64 betatigt, so daB sich die Antriebsstange 62 aus dem Zy- 
Under 64 heraus bewegt und iiber eine Verschiebung des Ge- 
lenkpunkts 58 die Hebelanordnung 24 so verstellt, daB das 
Heckelement 12 nach oben angehoben wird. Dabei wird 
gleichzeitig das Drehlager 86 des Umlenkhebels 82 fur eine 

45 Verschiebung in der Fuhrungsschiene 90 freigegeben und 
gleitet beziiglich des Heckelements 12 bis zu einem An- 
schlag nach hinten, wahrend das Drehlager 84 verriegelt 
bleibt. Dadurch wird das Heckelement 12 iiber das Dachele- 
ment 10 angehoben und schiebt sich zum Teil uber dieses. In 

50 dieser in Fig. 2 dargesteUten ZwischensteUung wird die Ver- 
riegelungsvorrichtung des Drehlagers 86 veranlaBt, das 
Drehlager 86 zu verriegebi, wahrend das Drehlager 84 en- 
triegclt wird und beziiglich des Heckelements 12 in der Fiih- 
rungsschiene 88 nach hinten bis zu einem Anschlag gleitet. 

55 Das Heckelement 12 kann sich dadurch beziiglich des Dach- 
elements 10 weiter nach vom bewegen, bis es das Dachele- 
ment 10 schlieBUch vollstandig uberdeckt. In dieser in Fig. 3 
gezeigten Stellung wird das Drehlager 84 beziiglich des 
Heckelements 12 verriegelt. Zusatzlich wird der Umlenkhe- 

60 bei 82 von der Verriegelungsvorrichtung gegen eine 
Schwenkbewegung beziiglich des Heckelements 12 gesi- 
chert, so daB Dachelement 10 und Heckelement 12 wieder, 
wie in der SchlieBstellung des Verdecks U, fest miteinander 
verriegelt sind. 

65 Als nachstcs werden die Seitenholme 15 des Frontcle- 
ments 14 nach innen geklappt, die Hebelanordnung 26 wird 
entriegelt, und die Antriebsstange 62 des Zylinders 64 be- 
wegt sich in den Zylinder 64 hinein. Zuvor wird der Deckel 
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94 des Verdeckkastens 92 mittels der Hebelvorrichtung 102 
nach hinten verschwenkt, um den Verdeckkasten 92 freizu- 
. geben. Das Dachelcment 10 und das Heckelcment 12 wcr- 
den gemeinsam nach hinten entlang einer durch die Hebel- 
anordnungen 24 und 26 vorgegebenen Bahn in den Verdeck- 5 
kasten 92 geschwcnkt und dort vcrsenkt. AnschHcBend 
schlieBt sich der Verdeckkastendeckel 94 wieder, um den 
Verdeckkasten 92 abzudecken. Das Verdeck 11 ist nun voll- 
standig gcoffnet und der Fahrzcuginnenraum 20 ist nach 
oben frei. lO 

Beim SchlieBen des Verdecks 11 lauft der beschriebene 
Vorgang in umgekehrter Rcihenfolge ab. 

Die Verriegelung bzw. das Freigeben der Verschiebung 
der Drehlager 84 bzw, 86 kann mechanisch durch die 
Schwenkbewcgung der Umlenkhebel 80 bzw. 82 beziiglich 15 
der Drehlager 84 bzw. 86 gesteuert sein. Altemativ kann fur 
diesen Zweck auch ein elektrisches SteUglied vorgesehen 
sein. 

Die mehrteilige, mehrgelenkige Ausfiihrung der Hebelan- 
ordnung 24 des Heckelements 12 und der Hebelanordnung 20 
26 des Dachelements 10 crmoglicht es, die Lagerpunkte des 
Dachelements 10 und des Heckelements 12 so anzuordnen, 
daB keine Kollisionen mil anderen Bauteilen stattfinden und 
dennoch eine groBe Freiheit beziiglich Design und Package 
des Verdecks 11 besteht. Dies ist insbesondere bei der An- 25 
passung eines Verdecks an unterschiedliche Fahrzeugtypen 
von Bcdeutung. An SteUe der beschriebenen Ausfiihrungs- 
form mil funf bzw. sieben gelenkig miteinander verbunde- 
nen Hebeln konnen, je nach Fahrzeug- und Verdecktyp, 
auch andere Ausfiihrungen der Hebelanordnungen vorteil- 30 
haft sein, solange jede Hebelanordnung mindestens zwei 
durch mindestens ein Gelenk verbundene Hebel aufweist. 

In der beschriebenen Ausfxihrungsform sind alle Anienk- 
punkte der Hebelanordnungen beziiglich der Fahrzeugka- 
rosserie und dem Dachelement bzw. Heckelement ortsfest 35 
ausgefiihrt. Es kann jedoch auch je nach Form des Fahr- 
zeugs und der Position des Verdeckkastens 92 von Vorteil 
sein, wenn alle diese Anlenkpunkte oder ein Teil da von auch 
verschiebbar beziiglich Fahrzeugkarosserie bzw. Dachele^ 
ment oder Heckelement ausgebildet sind. 40 

Patentanspriiche 

1. Umwandelbares Fahrzeugdach mit einem Verdeck 
(11) mit einem festen Heckelement (12) und einem fe- 45 
sten Dachelement (10), die jeweils mittels einer auf je- 
der Seite des Heckelements bzw. Dachelements mit ih- 
rem einen Ende angelenkten Hebelanordnung (24, 26) 
aus einer SchlieBstellung, in welcher das Dachelement 
an dem Heckelement anUegend vor dem Heckelement 50 
angeordnet ist und beide zusammen den Fahrzcugin- 
nenraum (20) nach oben abschlieBen, in eine Offhungs- 
stellung verschwenkbar sind, in welcher sie den Fahr- 
zcuginnenraum nach oben freigeben und in einem Ver- 
deckkasten (92) abgelegt sind, wobei die Hebelanord- 55 
nungen (24, 26) mit ihrem anderen Ende jeweils 
schwenkbar beziiglich der Fahrzeugkarosserie ange- 
lenkt sind, dadurch gekennzeichnet, daB jede Hebel- 
anordnung (24 bzw. 26) mindestens zwei durch minde- 
stens ein Gelenk miteinander verbundene Hebei (42, 60 
52, 54. 56, 60 bzw. 66, 76, 78) aufweist, wobei das freie 
Ende des einen Hebels (52, 54, 60 bzw. 76, 78) an ka- 
rosseriefesten Anlenkpunkten (32, 34, 36 bzw. 40, 38) 
und das freie Ende des anderen Hebels (42 bzw, 66) an 
einem Anlenkpunkt (28) des Heckelements (12) bzw, 65 
an einem Anlenkpunkt (30) des Dachelements (10) an- 
gelenkt ist, und wobei beim OfFnungs-ZSchlieBvorgang 
bei jeder Hebelanordnung (24, 26) der Abstand zwi- 


schen dem/den Anlenkpunkt(en) (32, 34, 36; 38, 40) an 
der Fahrzeugkarosserie und dem/den Anlenkpunkt(en) 
(28; 30) an dem Dachelement (10) bzw. dem Heckele- 
ment (12) veranderbar ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnet, daB die Hebelanordnungen (26) des Dachele- 
ments (10) jeweils drei Hebel (66, 76, 78) aufweisen, 
wobei der erste Schenkel und der zweite Schenkel ei- 
nes Dreieckhebels (66) mit ihrem einen Ende gemein- 
sam am Anlenkpunkt (30) des Dachelements (10) an- 
gelenkt sind, ihre anderen Enden unter Ausbildungen 
von Gelenkpunkten (70, 72) durch den dritten Schen- 
kel verbunden sind und diese beiden Gelenkpunkte 
(70, 72) die Verbindung zu dem zweiten (76) bzw, drit- 
ten Hebel (78) bilden, die jeweils mit ihrem anderen 
Ende an zwei voneinander getrennten karosseriefesten 
Anlenkpunkten (40 bzw, 38) angelenkt sind. 

3. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Hebelanord- 
nungen (24) des Heckelements (12) jeweils fiinf Hebel 
(42, 52, 54, 56, 60) aufweisen, wobei ein erster Schen- 
kel und ein zweiter Schenkel eines Hebels (42) ge- 
meinsam an dem Anlenkpunkt (28) des Heckelements 
(12) angelenkt sind, ihre anderen Enden unter Ausbil- 
dung von Gelenkpunkten (48, 50) durch den dritten 
Schenkel verbunden sind, wobei diese beiden Gelenk- 
punkte (48, 50) die Verbindung zu dem zweiten (52) 
bzw. dritten Hebel (54) bilden, die mit ihrem anderen 
Ende an voneinander getrennten karosseriefesten An- 
lenkpunkten (32 bzw. 34) angelenkt sind, der vierte He- 
bel (56) mit seinem einen Ende in einem Gelenkpunkt 

(57) zwischen dem Anlenkpunkt (34) und dem Gelenk- 
punkt (50) des dritten Hebels (54) an diesem angelenkt 
ist und mit seinem anderen Ende in einem Gelenkpunkt 

(58) gelenkig mit dem an einem Ende an einem An- 
lenkpunkt (36) karosseriefest angelenkten fiinften He- 
bel (60) verbunden ist, und wobei an dem Gelenkpunkt 
(58) zwischen viertem und fiinftem Hebel eine in ihrer 
Langsrichtung verschiebbare und beziigUch des Fahr- 
zeugs schwenkbar gelagerte Antriebsstange (62) an- 
greift. 

4. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die karosseriefe- 
sten Anlenkpunkte (32, 34, 36) der Hebelanordnungen 
(24) des Heckelements (12) in Fahrzeuglangsrichtung 
vor den karosseriefesten Anlenkpunkten (38, 40) der 
Hebelanordnungen (26) des Dachelements (10) ange- 
ordnet sind. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hebelanordnungen (26) des Dachele- 
ments (10) am hinteren Ende des Dachelements ange- 
lenkt sind. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hebelanordnungen (24) des 
Heckelements (12) im Mittelabschnitt des Heckele- 
ments angelenkt sind. 

7. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spniche, dadurch gekennzeichnet, daB das Heckele- 
ment (12) und das Dachelement (10) seitlich' jeweils 
iiber einen ersten Umlenkhebel (80) und einen zweiten 
Umlenkhebel (82) verbunden sind, wobei das Heckele- 
ment (12) iiber das Dachelement (10) schiebbar ist. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Umlenkhebel (80, 82) mit ihrem ei- 
nen Ende jeweils iiber einen ortsfestcn Anlenkpunkt 
(81, 83) schwenkbar an dem Dachelement (10) ange- 
lenkt sind. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB das andere Ende der Umlenkhebel (80, 
82) jeweils iiber einen Gelenkpunkt (Drehlager 84, 86) 
an dcm Heckelcment (12) angelcnkt ist, der fur cine 
Verschiebung beziiglich des Heckelements freigebbar 
bzw. beziiglich des Heckelements verriegelbar ist. s 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in jeder Bewegungsphase des Verdecks 

(11) hochstens einer der beiden Gelenkpunkte (Drehla- 
ger 84, 86) fiir cine Verschiebung freigegcben ist. 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB mindestens einer der beiden Umlenkhe- 
bel (80, 82) mit einer Bohrung versehen ist, in welche 
ein Riegelstift eingreifen kann, urn das Heckelement 

(12) und das Dachelement (10) in einer Stellung, in 
wclcher sie ubcreinander geschoben sind, gegenein- is 
ander zu verriegeln. 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB beim Offnen des Verdecks (11) 
zunachst der Gelenkpunkt (Drehlager 86) des zweiten 
Umlenkhebels (82) verschiebbar ist, und bei Erreichen 20 
einer bestimmten Stellung des Heckelements (12) der 
Gelenkpunkt des zweiten Umlenkhebels arretiert und 
zugleich der Gelenkpunkt (84) des ersten Umlenkhe- 
bels (80) verschiebbar wird. 

13. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 9 bis 12, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB die verschiebbaren Ge- 
lenkpunkte (Drehlager 84, 86) der Umlenkhebel (80, 
82) als jeweils entlang einer am Heckelement (12) an- 
geordneten Fiihrungsschiene (88, 90) verschiebbare 
Drehlager ausgebildet sind. 30 

14. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 7 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Umlenkhebel (80, 82) 
als gekrdpfte Hebel ausgebildet sind. 
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